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Kupplungs-Brems-Kombinationen

Produktinformation

Die elektromagnetischen Kupplungs-Brems-Kombinationen
sind seit Jahren auf dem Markt bewahrte Antriebseinheiten,
die in allen Bereichen des Maschinenbaues eingesetzt wer-
den, wenn ein Produktionsablauf taktweise erfolgen soll. Da
der Antrieb mit dem Kupplungsrotor kontinuierlich durch-
lauft, konnen die Energien des vorgeschalteten Antriebes
zur Beschleunigung des Abtriebes genutzt werden.

In den Kupplungs-Brems-Kombinationen finden die Elektro-
magnet-Kupplungen und -Bremsen der Typenreihen
INTORQ 14.105/115 Verwendung, die zur Beschleunigung
und zur Verzogerung der Abtriebswelle wechselseitig
geschaltet werden. Die Drehmomentibertragung erfolgt
reibschlussig.

Neben den Basisausfiihrungen mit freien An-und Abtriebs-
wellen sowie Hohlwellen sind die Kupplungs-Brems-Kombi-
nationen mit angebauten Drehstrommotoren und mit
abtriebsseitig montierten Stirn- oder Schneckengetrieben
lieferbar. Die Antriebe sind in horizontaler und vertikaler Ein-
baulage einsetzbar. Durch die Verwendung der einbauferti-
gen Einheiten werden der Konstruktionsaufwand bei Neu-
entwicklungen und der Zeitaufwand fiir die Montage
erheblich reduziert.

Reibschlissige Kupplungen und Bremsen unterliegen in
Abhangigkeit von der durchgesetzten Schaltarbeit einem
gewissen Verschlei. Aufgrund der verwendeten verschleiB-
festen, asbestfreien Reibbelage wurde auf eine automati-

Durch die patentierte VerschleiBnachstellung lassen sich
Luftspaltkorrekturen schnell und ohne Demontage der
Kupplungs-Brems-Kombination durchfiihren. Die geringen
Tragheitsmomente der verschleiBfesten Ankerteile erlauben
hohe Schaltfrequenzen und Positioniergenauigkeiten, die
durch die lieferbaren Schnellschaltgerate bei Bedarf noch
gesteigert werden konnen.

Eigenschaften

[J5 BaugroBen von 7,5-120 Nm

[asbestfreie Reibbelage

[patentierte Luftspaltnachstellung von aufen ohne
Demontage

[keine Uberschneidung der Schaltzeiten von Kupplung und
Bremse

[Jauf Wunsch verdrehspielfreie Ausfihrung lieferbar

[je BaugroBe standardmaBig 2 Wellen- und 2 Hohlwellen-
durchmesser sowie 2 Flanschdurchmesser in IEC-Abmes-
sungen lieferbar

[12 Achshohen je BaugroBe lieferbar

[solierstoffklasse B

[JAuslegung fiir 100 % ED

[ISchutzart IP44, hohere Schutzarten auf Anfrage

[INennspannung DC 24V, andere Spannungen auf Anfrage

[variable Klemmenkastenlage, bei Blick auf die Antriebs-
seite serienmaBig links

sche Nachstelleinrichtung wegen der moglichen Storan- LIVDE 0580
falligkeit verzichtet.
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Bremsmagnetteil Kupplungsmagnetteil
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Kupplungs-Brems-Kombinationen

Produktinformation

Patentierte Nachstelleinrichtung INTORQ 14.800 - 867

1 2

—
=

|

Abtriebsdeckel mit Nachstelleinrichtung und verzahntem Ankerteil (Fig. 1).
Abtriebsdeckel mit Nachstelleinrichtung und verdrehspielfreiem Membran-
ankerteil (Fig. 2).

Fig. 1

Bei dem Abtriebsdeckel ist jeweils die gleiche Nachstellein-
richtung vorgesehen. Der Funktionsablauf wird nachfolgend
beschrieben:

Die Beschreibung der patentierten Nachstelleinrichtung gilt

flr beide Ausfiihrungen. Der Luftspalt kann, falls erforder-

lich, folgendermaBen korrigiert werden:

[Die 4 Schrauben (1) im abtriebsseitigen Gehausedeckel
sind so weit zu 16sen, bis die darunterliegenden Druckfe-
dern entlastet sind. Sie diirfen jedoch nicht herausgedreht
werden.

[IDie Abdeckkappe im Gehauseschlitz ist herauszunehmen.
In die dann sichtbare Bohrung ist ein zylindrischer Dorn
einzusetzen, mit dem der Kurvenring (2) radial verdreht

werden kann.

1 2

%

]

]

[IDer Ring ist bis zu einem fiihlbaren Widerstand in Pfeilrich-
tung zu verdrehen. AnschlieBend ist der Ring um einen
Skalenstrich (gleich Nennliftweg) zurtickzudrehen.

Fig. 2

Nach der erfolgten Liiftwegkorrektur sind die Schrauben (1)
wieder fest anzuziehen und die Abdeckkappe ist in das
Gehause einzusetzen.

Diese einfache Art der Liiftwegnachstellung lasst sich pro-
blemlos auch an eingebauten Kombinationen vornehmen.

KBK de 5/2005 . D
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Kupplungs-Brems-Kombinationen

Typenschlissel
INTORQ 14.800 - 14.810

INTORQ. 14.800.

06.

Typ

BaugroBe

Abtriebsseitige Ausfiihrung

Antriebsseitige Ausfiihrung

Varianten
Typ Antriebsseitige Ausfiihrung
INTORQ 14.800 - Kupplungs-Brems-Kombinationen 1 - verzahntes Ankerteil, freie Antriebswelle
ohne Motor 2 — verzahntes Ankerteil, freie Antriebswelle und Flansch
INTORQ 14.810 - Kupplungs-Brems-Kombinationen 3 — verzahntes Ankerteil, Hohlwelle, B5-Flansch
mit Motor 4 - verzahntes Ankerteil, Hohlwelle, B14-Flansch

Abtriebsseitige Ausfiihrung

10 - freie Abtriebswelle, ohne FuB, ohne Flansch
11 — freie Abtriebswelle, mit FuB, ohne Flansch
12 — freie Abtriebswelle, ohne FuB3, mit Flansch
13 — freie Abtriebswelle, mit FuB, mit Flansch

20 — mit Hohlwelle, ohne FuB, ohne Flansch

21 - mit Hohlwelle, ohne FuB, mit Flansch

22 — mit Hohlwelle, mit FuB, ohne Flansch

23 — mit Hohlwelle, mit FuB, mit Flansch

6 [ kBK de 5/2005

6 — verdrehspielfreies Membranankerteil,
freie Antriebswelle

7 — verdrehspielfreies Membranankerteil,
freie Antriebswelle und Flansch

8 — verdrehspielfreies Membranankerteil, Hohlwelle,
B5-Flansch

9 — verdrehspielfreies Membranankerteil, Hohlwelle,
B14-Flansch

Varianten

Spannung Kupplung/Bremse
Wellendurchmesser/Bohrungsdurchmesser/Flanschdurch-
messer/FuBhohe /Klemmenkastenlage

Motor:

Leistung — Spannung

Drehzahl - Frequenz

Schutzart

Lieferbare Motor-BaugroBen siehe Seite 11
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Kupplungs-Brems-Kombinationen

Bauform-Auswabhl

INTORQ 14.800

Ausfiihrungen Ausfiihrungen mit
mit verzahntem Ankerteil Membranankerteil (verdrehspielfrei)
Ausfiihrung 10.1 10.2 10.3 10.4 10.6 10.7 10.8 10.9
Antrieb freie Welle freie Welle und | Hohlwelle und | Hohlwelle und | entspricht | entspricht | entspricht | entspricht
B5-Flansch B5-Flansch B14-Flansch
Abtrieb freie Welle freie Welle freie Welle freie Welle 10.1 10.2 10.3 10.4
FuBausfiihrung - - - -
Ausfiihrung 11.1 11.2 = 1.4 11.6 11.7 = 11.9
Antrieb freie Welle freie Welle Hohlwelle und | entspricht | entspricht - entspricht
und B5-Flansch - B14-Flansch
Abtrieb freie Welle freie Welle - freie Welle 1.1 1.2 - 1.4
FuBausflihrung mit FiBen mit FiiBen - mit FiBen
Ausfiihrung 12.1 12.2 12.3 12.4 12.6 12.7 12.8 12.9
Antrieb freie Welle freie Welle Hohlwelle Hohlwelle und | entspricht | entspricht | entspricht | entspricht
und B5-Flansch | und B5-Flansch B14-Flansch
Abtrieb freie Welle freie Welle freie Welle freie Welle und
und B5-Flansch | und B5-Flansch | und B5-Flansch B5-Flansch 12.1 12.2 12.3 12.4
FuBausfiihrung - - - -
Ausfiihrung 13.1 13.2 = 13.4 13.6 13.7 = 13.9
Antrieb freie Welle freie Welle Hohlwelle und | entspricht | entspricht - entspricht
und B5-Flansch - B14-Flansch
Abtrieb freie Welle freie Welle freie Welle
und B5-Flansch | und B5-Flansch - und B5-Flansch 13.1 13.2 - 13.4
FuBausfiihrung mit FiiBen mit FiiBen - mit FiiBen
Ausfiihrung 20.1 20.2 20.3 204 20.6 20.7 20.8 20.9
Antrieb freie Welle freie Welle Hohlwelle Hohlwelle entspricht | entspricht | entspricht | entspricht
und B5-Flansch | und B5-Flansch | und B14-Flansch
Abtrieb Hohlwelle Hohlwelle Hohlwelle Hohlwelle 20.1 20.2 20.3 20.4
FuBausflihrung - - - -
Ausfiihrung 21.1 21.2 21.3 21.4 21.6 21.7 21.8 21.9
Antrieb freie Welle freie Welle Hohlwelle Hohlwelle entspricht | entspricht | entspricht | entspricht
und B5-Flansch | und B5-Flansch | und B14-Flansch
Abtrieb Hohlwelle Hohlwelle Hohlwelle Hohlwelle
und B5-Flansch | und B5-Flansch | und B5-Flansch |und B14-Flansch 21.1 21.2 21.3 21.4
FuBausflihrung - - - -
Ausfiihrung 22.1 22.2 = 224 22.6 22.7 = 229
Antrieb freie Welle freie Welle Hohlwelle entspricht | entspricht - entspricht
und B5-Flansch - und B14-Flansch
Abtrieb Hohlwelle Hohlwelle - Hohlwelle 221 22.2 - 22.4
FuBausflihrung mit FuBen mit FuBen - mit FiBen
Ausfiihrung 23.1 23.2 = 234 23.6 23.7 = 23.9
Antrieb freie Welle freie Welle Hohlwelle entspricht | entspricht - entspricht
und B5-Flansch - und B14-Flansch
Abtrieb Hohlwelle Hohlwelle Hohlwelle
und B5-Flansch |und B5-Flansch - und B5-Flansch 23.1 23.2 - 23.4
FuBausflihrung mit FiBen mit FiiBen - mit FuBen

INTORG
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Kupplungs-Brems-Kombinationen

Typeniibersicht
Abtrieb Antrieb Abtrieb _ Antrieb Abtrieb (1 Antrieb
- - - - - | -
@% =} = = =] 1
INTORQ 14.800.0001.10.1(6) Seite 18 INTORQ 14.800.0.10.2(7) —  Seite 18 INTORQ 14.800.001.10.3(8) 1 Seite 20
Abtrieb Antrieb Abtrieb Antrieb Abtrieb M Antrieb
- - - - - -
=l I I = ==} = =}
oY
INTORQ 14.800.0001.10.4(9) Seite 22 INTORQ 14.800.001.11.1(6) Seite 18 INTORQ 14.800.001.11.2(7) Seite 18
Abtrieb Antrieb Abtrieb Antrieb
- - -
INTORQ 14.800.0001. 11.4(9) Seite 22 INTORQ 14.800.00.12.1(6) Seite 18 INTORQ 14.800.00.12.2(7) Seite 18
Abtrieb H = Antrieb Abtrieb H Antrieb Abtrieb Antrieb
-« i :ﬁi 1 e -« i ﬁ: [ H«— -« - E -«
INTORQ 74.800.0001.12.3(8) Seite 20 INTORQ 14.800.0001. 12.4(9) Seite 22 INTORQ 14.800.00.13.1(6) Seite 18
Abtrieb Antrieb Abtrieb Antrieb Abtrieb Antrieb
- - <+ | - < -
= =} 1= ==}
INTORQ 14.800.001.13.2(7) Seite 18 INTORQ 14.800.001.13.4(9) Seite 22 INTORQ 14.800.000.20.1(6) Seite 24
Abtrieb o Antrieb Abtrieb = Antriet Abtrieb Antrieb
<+ - <+ <+ <+ <+
INTORQ 14.800.00.20.2(7) ~  Seite 24 INTORQ 14.800.00.20.3(8) 1 Seite 26 INTORQ 14.800.00.20.4(9) Seite 28

KBK de 5/2005 . 9
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Kupplungs-Brems-Kombinationen

Typeniibersicht

Abtrieb Antrieb Abtrieb 1 Antrieb Abtrieb (1 Antrieb
- - - - - -

f o =
INTORQ 14.800.00.21.1(6) Seite 24 INTORQ 14.800.00.21.2(7) - Seite 24 INTORQ 14.800.00.21.3(8) Seite 26
Abtrieb Antrieb Abtrieb Antrieb Abtrieb £ Antrieb
-— - - - -

. =} =}

e

INTORQ 14.800.00.21.4(9) Seite 28 INTORQ 14.800.00.22.1(6) Seite 24 INTORQ 14.800.00.22.2(7) Seite 24
Abtrieb Abtrieb Antrieb Abtrieb

Antrieb
< 4 @{

;

INTORQ 14.800.0001.22.4(9) Seite 28 INTORQ 14.800.000.23.1(6) Seite 24 INTORQ 14.800.00.23.2(7) Seite 24
Abtrieb Antrieb

-« @»4—

INTORQ 14.800.001.23.4(9) Seite 28

Abtrieb Antrieb Abtrieb Antrieb Abtrieb Antrieb
- - - - -« -

A=l T

i el

i)

i e il

il

<L)

=)

=Gkl

=)

R

==

N -

INTORQ 14.810.00.70.3(8) Seite 20 INTORQ 14.810.00.70.4(9) Seite 22 INTORQ 14.810.00.11.4(9) Seite 22
Abtrieb Antrieb Abtrieb Antrieb Abtrieb Antrieb
- - -« - -« -—
ST JEe T | ST

. N rea i
“—]Hg il % “—1@% Q ; - e QH {—@ — D

d 5
. L

INTORQ 14.810.00.72.3(8) Seite 20 INTORQ 14.810.00.12.4(9) Seite 22 INTORQ 14.810.00.13.4(9) Seite 22

INTORG
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Kupplungs-Brems-Kombinationen

Typeniibersicht
Abtrieb Antrieb Abtrieb Antrieb Abtrieb Antrieb
- - - - -
‘ Q_H @ — m
Seite 26 INTORQ 14.810.00.20.4(9) Seite 28 INTORQ 14.8710.00.21.3(8) Seite 26
Antrieb Abtrieb Antrieb Antrieb

gl
=2y

INTORQ 14.810.00.21.4(9) Seite 28 INTORQ 14.810.00.22.4(9) Seite 28 INTORQ 14.810.00.23.4(9) Seite 28

Die INTORQ 14.810 wird komplett mit angebautem Dreh- Die Zuordnung der lieferbaren Motor-BaugroBen und
strommotor geliefert, sie ist jedoch nicht in gesonderten -Bauformen ist aus der folgenden Tabelle ersichtlich.

MaBbildern dargestellt. Die Abmessungen dieser Kupplungs-
Brems-Kombination ist den MaBtabellen 14.800 zu entneh-
men.

So sind z. B. die Abmessungen fur die Ausfiihrung
14.810.06.12.4 der MaBtabelle 14.800.06.12.4 auf Seite
22/23 zu entnehmen.

INTORQ GroBe Motor-Bauform Flansch
14.810.06.00.3(8) 71 BS 160
14.810.06.00.4(9) 71 B14 C105
14.810.08.00.3(8) 80 BS 200
14.810.08.00.4(9) 80 B14 C120
14.810.10.00.3(8) 90 BS 200
14.810.10.00.4(9) 90 B14 C140
14.810.12.00.3(8) 100 BS 250
14.810.12.00.4(9) 100 B14 C160
14.810.16.00.3(8) 132 B5 300
14.810.16.00.4(9) 132 B14 C200

INTORG
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Kupplungs-Brems-Kombinationen

Auslegung

Auswahl der BaugroBe

Auslegung unter Beriicksichtigung der VDI-Richtlinie 2241.
Erlauterungen zu den fiir die Berechnung verwendeten
Bezeichnungen:

My Kennmoment der Kupplung oder Bremse in Nm

M, Lastmomentin Nm

M, Beschleunigungs- oder Verzogerungsmoment in Nm

Me,¢ erforderliches Drehmomentin Nm

P Antriebsleistung in kW

An, Anféangliche Relativdrehzahl der Kupplung oder Brem-
sein1/min

JL  Massentragheitsmoment aller Abtriebsteile reduziert
auf die Kupplungswelle in kgm?

tz3  Rutschzeitins, in der zwischen An-und Abtrieb bei
geschlossener Kupplung oder Bremse eine Relativbe-
wegung stattfindet

ty1  Ansprechverzug beim Verknipfen in s, d. h. die Zeit
vom Einschalten der Spannung bis zum Beginn des
Drehmomentanstieges

ti2 Anstiegszeit des Drehmomentesin s, d. h. die Zeit vom
Beginn des Drehmomentanstieges bis zum Erreichen
des Kennmomentes My

t; Verkniipfzeitins, d.h. Summe aus ty +ty;

t, Trennzeitins, d.h. die Zeit vom Ausschalten bis zum
Erreichen von 10 % des Kennmomentes My

K Sicherheitsfaktor = 2

Q  errechnete Schaltarbeit je Schaltspiel in ]

Qg max. zul. Schaltarbeit bei einmaliger Schaltungin J,
nach Tabelle Seite 18

Q,, max. zul. Schaltarbeit in J

S, Schalthaufigkeitin 1/h, d. h. die Anzahl der gleich-

maBig Uber die Zeiteinheit verteilten Arbeitsspiele

Anzahl der Schaltungen bis zum Nachstellen

INTORG
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Die erforderliche BaugroBe wird im Wesentlichen nach den
erforderlichen Dreh- bzw. Bremsmomenten ausgelegt. Die
zu beschleunigenden oder abzubremsenden Massen (Trag-
heitsmomente), die Relativdrehzahlen, die Beschleunigungs-
oder Abbremszeiten, die geforderten Schalthaufigkeiten
sowie die gewlinschte Lebensdauer sind in die Berechnung
mit einzubeziehen. Randbedingungen, wie z. B. auBerge-
wohnliche Umgebungstemperatur, extrem hohe Luftfeuch-
tigkeit und Staubanfall, sollten fir den Einsatzort der Gehau-
sekupplungen bekannt sein.

Die Reibflachen sind in jedem Fall 61- bzw. fettfrei zu
halten.



Kupplungs-Brems-Kombinationen

Auslegung

Sicherheitsfaktor

Um die ndtige Ubertragungssicherheit auch bei extremen
Betriebsbedingungen zu erreichen, wird das errechnete
Drehmoment mit dem Sicherheitsfaktor K multipliziert,
dessen GroBe abhangig von den Betriebsbedingungen zu
wahlen ist.

Belastungsarten
Hauptséachlich treten in der Praxis folgende Belastungsarten
auf:
[IRein dynamische Belastung
Eine rein dynamische Belastung liegt vor, wenn Schwung-
rader, Walzen oder Ahnliches zu beschleunigen oder zu

Merf = Mz - K = Mg

[IDynamische und statische Belastung
Die Mehrzahl der Anwendungsfalle gehort zu dieser Misch-
form, da in den meisten Fallen zu einem statischen Last-
moment eine dynamische Belastung hinzukommt.

Merf, = (Ma £ M) - K = M

+M, = kuppeln bzw. beschleunigen
—-M_ = bremsen bzw. verzogern

Uberschligige Bestimmung des erforderlichen
Drehmomentes bzw. der BaugréBe

Ist nur die zu Ubertragende Antriebsleistung bekannt, so
kann das erforderliche Dreh- bzw. Bremsmoment wie folgt
ermittelt werden:

Moy = 9550% K = My

verzogern sind und das statische Lastmoment vernachlas-
sigbar klein ist.

JL " Ang

9,55 - <t3- %)

JL"Ang

t
9,55 - <t3-¥>

M, = Merf = K

Die Bestimmung der erforderlichen BaugroBe erfolgt in der
Regel fiir den Kupplungs- bzw. Beschleunigungsvorgang.

JL - Ang

9,55 ° <t3-t1—2>
2

Merf = =M (K

Beschleunigungs- und Verzégerungszeit

Bei gegebenem Kennmoment sowie bekanntem Tragheits-
moment und Lastmoment kann die Beschleunigungszeit
bzw. Verzogerungszeit wie folgt ermittelt werden:

J - Ang

t3 =
9,65 (M = M) 2

—M_ = kuppeln bzw. beschleunigen
+M_ = bremsen bzw. verzogern

KBK de 572005 13
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Kupplungs-Brems-Kombinationen

Auslegung

Thermische Belastung

Bei der Auslegung von Kupplungen und Bremsen sind als
weitere wesentliche Faktoren die Schaltarbeit je Schaltspiel
und die Schalthaufigkeit zu beriicksichtigen. Die vorhandene
Schaltarbeit je Schaltspiel (kuppeln und bremsen) wird nach
folgender Formel berechnet:

Die zulassige Reibarbeit je Schaltspiel bei gegebener Schalt-
haufigkeit kann dem Diagramm auf Seite 16 entnommen
werden. Bei bekannter Reibarbeit je Schaltspiel kann die
zulassige Schalthaufigkeit ebenfalls dem Diagramm entnom-
men werden.

JL'Anoz <
Q= .
182,5 M

Beispiel
Fir den Positionierbetrieb einer Verpackungsmaschine sind
folgende technische Daten bekannt:

M, =

Ji - Ang?

My " Mg )
k=M Mg+ M

J. =0,01 kgm? gesamt

M, =6Nm
An, =700 min™
ty =015s

Sy =4000 Schaltungen pro Stunde

0,01 - 700

t .
12 angenommen mit 0,03 s

M, = 6,1 Nm

Gewahlte Kupplungs-Brems-Kombination:

INTORQ 14.800.10.11.1

mit Mg = 30 Nm

Berechnung der vorhandenen Schaltarbeit je Schaltspiel:

Q-= JL’AI’]OZ . < MK + MK >
182,5 Mg—M, Mg+ M,

S, ist in Abhangigkeit von der vorhandenen Schaltarbeit
dem Diagramm (Seite 16) zu entnehmen.

Fir die gewahlte Gr. 10 ist bei der errechneten Schaltarbeit
die gewiinschte Schalthaufigkeit zulassig.

INTORG
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Mers = (Ma + M) - K= (6,1 + 6) -2

0.55- <t3 _%) 9,55 (0,15 - 0,03)

Mers = 24,2 Nm
0,01 - 7002 30 30
= — . Q= 55,9
Q 182,5 <30—6 30+6> J

Bestellbeispiel
INTORQ 14.800.10.11.1
DC 24V, Welle @19 mm/19 mm



Kupplungs-Brems-Kombinationen

Auslegung

Schaltzeiten

Die in den Tabellen aufgefiihrten Schaltzeiten gelten fiir
gleichstromseitiges Schalten bei Nennluftspalt und warmer

Spule. Dies sind Mittelwerte, deren Streuungen u. a. auch
von der Gleichrichtungsart und vom Liiftweg S;; abhangig

sind.
— Zeitbegriffe beim Trennen und
= o Verkniipfen
J) /
'g \ [ / ty; = Ansprechverzug beim Verknipfen
§ \ // t;, = Anstiegszeit des Drehmomentes
8 01 My \ Y 01 My / t; = Verknipfzeit
/ . B t, = Trennzeit:
t ty Zeit t t, Bremse = t;; Kuppl.
t, Kuppl. =P t;; Bremse
7] tiz ti
t
ein
) Kupplung
>
&
G aus
Zeit t
ein
Bremse
g
&
I aus
Zeit t
Schaltzeiten in ms
GroBe INTORQ 14.800/810/852 bis 867 und 14.137/138
E-Kupplung E-Bremse
ty=t; t2 t t2 t
06 20 35 55 25 45
08 25 70 95 30 55
10 35 85 120 50 85
12 50 120 170 75 125
16 65 145 210 85 150
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Kupplungs-Brems-Kombinationen

Auswahltabelle
INTORQ M Pyo 2 Nimax (018 Trigheitsmomente
14.800-867 Nm W min™ J J x 1075, kgm?
Ankerteilaus-| GroBe 14.105 | Kupplung | Bremse Rotor Ankerteil | Abtriebs-
fiihrung 14.115 welle
06 7,5 15 1,5 3,6x108 1,9 4,2 0,7
mit 08 15 20 16 6x103 26,6 13,9 2,4
verzahntem 10 30 28 21 3000 10x 108 78 41,4 6,5
Ankerteil 12 60 35 28 16x108 226 120 15,8
16 120 50 38 25x 103 630 378 64
mit verdreh- 06 7,5 15 11,5 3,6 x 103 1,9 6,5 1,2
spielfreiem 08 15 20 16 6x108 26,6 25,3 3,7
Membran- 10 30 28 21 3000 10x108 78 82,1 10,2
Ankerteil 12 60 35 28 16x 103 226 241 23,3
16 120 50 38 25x103 630 800 85
[IStandardspannung DC 24 V
(0" My, bezogen auf n=100 min™!
[12)Bei 20 °C
INTORQ 14.800/810/852 + 867 und 14.137/138
Q
10°
BaugréBen
T 16
10t 12
10
T 08
T 06
N
N
10° It
=
&
s 10
2
(&)
[%)
&
1%}
i
N
10
1 10 10° 10° 10°

INTORG

Schalthéufigkeit Sy, [7]
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Kupplungs-Brems-Kombinationen

Wellenbelastungen

Die in der Tabelle angegebenen Radialkrafte beziehen sich
auf die Mitte der Wellenenden. FR max. ist die max. zulassi-
ge Radialkraft im Hinblick auf die Festigkeit der Wellen.

Der Kraft Fy liegt eine Lebensdauer der Lager von
L, = 10000 Stunden bei n = 1500 min™" zugrunde.

INTORQ 14.800

|:R max. -

Ve _

Iﬁ
NN

L/7

Mit Hilfe des Diagramms kann die Umrechnung auf andere
Lebensdauern und Drehzahlen vorgenommen werden. Es ist

jedoch zu beachten, dass die Kraft Fg pax. Nicht Uberschrit-

ten wird. Sind zusatzlich Axialkrafte vorhanden, bitten wir
um Angabe der Krafte, um eine Nachrechnung vornehmen

zu konnen.

INTORQ 14.810

GroBe Kraft Kraft
FR max. [N] Fn [N]
06 600 325
08 900 425
10 1300 590
12 1900 870
16 2300 1350
F zul. Radialkraftin N
FRmax. mMax. zul. Radialkraft in N,

bezogen auf die Wellenfestigkeit

Fn zul. Radialkraft in N fiir Ly, = 10000 h

und n = 1500 min"’
k Korrekturfaktor aus Diagramm

FR max. ‘ —%
1 i 17\ a._{
AE L (— —
L/72
L - |
3.0
25
S
g 20
g S~
S
£ 15
% 1  1,=2.000
é . \\\\\ Lh=5,000
~1——]—T 1000
0.5 = 1,=20.000

500 1000
Drehzahl n [min”]

F=Fn-k = Frmax

Beispiel:

GroBe 08

Drehzahl n = 500 min™!

Lebensdauer L, = 5000 Stunden
F=425-1,8=765N <Fgna =900 N

1500 2000 2500 3000

KBK de 5,/2005 . 17

INTORG



Kupplungs-Brems-Kombinationen

Abmessungen
<
0 P
) ) ] k c
Freie An- und Abtriebswelle 2 | : T*ﬁz
f lt I Ay f2
~ b fy ~
gg by Ly | e
2]
e | S w I
ks ) .
olels ole —| [ iRl sl ® sl ele
= i
W S
Passfedern nach DIN 6885/'1 Abtrieb | | | Antrieb
Zentrierungen DR DIN 332 \ e ‘
Basisausfiihrung INTORQ 14.800.00.11.1(6)
Kupplung Bremse b, eq dq fq g1 g2 h iq k4 14 S m
GroBe | My P20 h8 ké kg
Nm W W
11 63 35 183 | 23
06 7,5 15 11,5 52 67 10 90 89 M6 3
14 71 42 197 | 30
14 71 42 | 230 | 30
08 15 20 16 65 90 10 112 | 95 M8 | 4,5
19 80 52 | 250 | 40
19 80 62 280 40
10 30 28 21 78 115 19 140 | 110 M10 8
24 90 72 300 50
24 100 72 324 50
12 60 35 28 78 15 20 167 | 136 M10 13
28 12 82 344 60
28 12 82 380 60
16 120 50 38 98 145 20 210 | 158 M12 25
38 132 102 | 420 80
FiiBe Flansche
GroBe | a b bs c e f i s m GroBe | a, b, [ cy e, f, S, m
kg i7 kg
41,5 140 | 95 115 3 0,4
06 100 | 80 | 85 3 115 | 100 7 0,2 06 12 10 9
48,5 160 | 110 130 | 3,5 0,5
55 160 | 110 130 9 0,5
08 120 | 105 | 110 3 | 140 | 130 9 0,3 08 12 9 3,5
65 200 | 130 165 11,5 | 0,7
70 200 | 130 165 | 3,5 11 0,8
10 140 | 130 | 140 | 4 | 165 | 160 9 0,4 10 22 15
80 250 | 180 215 4 13,5 | 1,1
82 200 | 130 165 | 3,5 11 0,8
12 160 | 150 | 160 | 5 | 184 | 180 11 0,7 12 22 15
92 250 | 180 215 4 13,5 | 1,1
97,5 250 | 180 215 1,3
16 185|185 | 195 | 6 | 215 | 223 13 | 1,2 16 22 15 4 13,5
17,5 300 | 230 265 2,0

INTORG
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Kupplungs-Brems-Kombinationen

Abmessungen

Freie An- und Abtriebswelle

M16x1,5

INTORQ FiiBe Antrieb B5-Flansch Abtrieb B5-Flansch
14.800.00.10.1[6] - - -
14.800.00.10.2[7] - ° -
14.800.00.11.1[6] ° - -
14.800.00.11.2[7] [ J [ J -
14.800.00.12.1[6] - - [ ]
14.800.00.12.2[7] - ° °
14.800.00.13.1[6] [ J - [ ]
14.800.00.13.2[7] ° ) °

Bestellangaben

Generell - Typbezeichnung mit Angabe der GroRe und

Nennspannung

Durchmesser An- und Abtriebswelle
Bei Bedarf = Durchmesser An-und Abtriebsflansch

FuBhohe

verdrehspielfreies Membranankerteil

[Klammerwert in der Typbezeichnung]
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Kupplungs-Brems-Kombinationen

Abmessungen
01
Antrieb Hohlwelle B5-Flansch - | ks
freie Abtriebswelle fy I -
N f1 f3 e
s Ly
N E
s &1 W—_’TJE i
rUN G_/N E WAL oo AS g GT g
[SYIRSUIRSY ESYIRSY — ?T o
Passfedern nach DIN 6885/'1 %" ,,; %
Passfedernuten nach DIN 6885/1)S9
Zentrierungen DR DIN 332
Abtrieb S Antrieb
3
Basisausfiihrung INTORQ 14.800.00.10.3[8]
Kupplung Bremse
GroBe MK on as b1 b3 C3 d] d3 ey e3 f1 f3 81| 82 i] k3 |1 |3 S S3 g | m
Nm w w h8 | H9 k6 | G7 kg
140 95,2 11 ] 11 115 35 [146] 23 M8
06 7,5 15 11,5 —— 52 10 67— 10| 4 |90 | 89 40| M6 ——— 9 |25
160 110,2 14 | 14 130 42 1153 30 10
160 110,2 14 | 14 130 42 1184 30 M8
08 15 20 16 —— 65 14 90 —— 10| 4 [112] 95 50| M8 +—— 9 |4,5
200 130,2 19 | 19 165 52 (1941 40 11,5
200 130,2 19 | 19 165 4 62 |217] 40 M10
10 30 28 21 ——78 13 15— 19 ——140] 110 60 |[M10—— 9 | 7,5
250 180,2 24| 24 215 5 721227 50 13,5
200 130,2 24 | 24 165 4 72 2511 50 M10
12 60 35 28 ——78 16 15— 20 ——167|136 70 |M10—— 11| 12
250 180,2 28 | 28 215 5 82 261 60 M12
250 180,2 28 | 28 215 82 [294| 60
16 120 50 38 ——98 20 145—— 20| 5 210|158 80 |M12|M12| 11| 22
300 230,2 38 | 38 265 102|314 | 80
Abtriebsflansche
GroBe | a, b, cq cy e, f, S5 m
7 kg
140 95 115 3 0,4
06 12 10 9
160 110 130 3,5 0,5
160 10 130 9 0,5
08 12 9 3,5
200 | 130 165 1,5 0,7
200 | 130 165 3,5 11 0,8
10 22 15
250 | 180 215 4 13,5 | 1,1
200 | 130 165 3,5 11 0,8
12 22 15
250 | 180 215 4 13,5 | 1,1
250 | 180 215 1,3
16 22 15 4 13,5
300 | 230 265 2,0
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Kupplungs-Brems-Kombinationen

Abmessungen

Antrieb Hohlwelle B5-Flansch -
freie Abtriebswelle

INTORQ Antrieb B5-Flansch Abtrieb B5-Flansch
14.800.00.10.3[8] ° -
14.800.00.12.3[8] ) )
Bestellangaben
Generell = Typbezeichnung mit Angabe der GroBe und

Nennspannung

Durchmesser Antriebshohlwelle
Durchmesser Antriebsflansch
Durchmesser Abtriebswelle

Bei Bedarf = Durchmesser Abtriebsflansch
verdrehspielfreies Membranankerteil
[Klammerwert in der Typbezeichnung]
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Kupplungs-Brems-Kombinationen

Abmessungen

Antrieb Hohlwelle

B14-Flansch -

freie Abtriebswelle

GréBe 06, 08, 10

@

K

fq

N

I

‘H¢SA

a1
i

ol ;Ef ”3’_5
4 o |lo { I Sl J;* uj -
— s m
ESHIRSY 1 ‘ o
Passfedern nach DIN 6885/ 1 ) N
Passfedernuten nach DIN 6885/1)S9 Abtrieb 5 T Antrieb
Zentrierungen DR DIN 332 ' o
Basisausfiihrung INTORQ 14.800.00.11.4[9]
Kupplung Bremse
GroBe MK on ag b] b4 Cy d] d4 €| ey f] f4 81| 82 h i] k4 |1 |4 S1| S | 8| Mm
Nm w w h8| H9 k6| G7 kg
11 1 63 | 35(152| 23
06 7,5 15 1,5 105] 52| 70,2 5,5 67185110 3 | 90|89 50| M6 7 |91 3
14| 14 71| 42 1159] 30
14| 14 71| 42{186] 30
08 15 20 16 120|651 80,2 | 7 901100 10 | 4 |112] 95 58 | M8 | 7 | 9 4,5
191 19 80 | 52| 196| 40
191 19 80 | 62|225| 40
10 30 28 21 140|781 95,2| 8 115]115]1 19 | 4 140|110 70 |(M10] 9 | 9| 8
24| 24 90 | 72|235| 50
24| 24 100| 72| 261| 50
12 60 35 28 160| 781 110,2| 8 11511301 20 | 4 |167]136 80 IM10| 9 | 11|13
28| 28 112 82 |271| 60
28| 28 112 82 |309| 60
16 | 120 50 38 200{98{130,2| 10 145|165 20| 5 210|158 97 |M12| 12 | 11| 24
38| 38 1321102|329| 80
FiiBe Abtriebsflansche
GroBe| a b bs c e f i s m GréBe| a, b, cq cy e, f, S, m
kg j7 kg
41,5 140 95 115 3 0,4
06 100 | 80 85 3 115 | 100 7 0,2 06 12 10 9
48,5 160 10 130 3,5 0,5
55 160 10 130 9 0,5
08 120 | 105 | 110 3 140 | 130 9 0,3 08 12 9 3,5
65 200 | 130 165 11,5 0,7
70 200 | 130 165 3,5 11 0,8
10 140 | 130 | 140 4 165 | 160 9 0,4 10 22 15
80 250 | 180 215 4 13,5 1,1
82 200 | 130 165 3,5 11 0,8
12 160 | 150 | 160 5 184 | 180 11 0,7 12 22 15
92 250 | 180 215 4 13,5 1,1
97,5 250 | 180 215 1,3
16 185 | 185 | 195 6 215 | 223 13 1,2 16 22 15 4 13,5
17,5 300 | 230 265 2,0

INTORG
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Kupplungs-Brems-Kombinationen

Abmessungen

Antrieb Hohlwelle B14-Flansch —
freie Abtriebswelle

INTORQ FiiBe Abtrieb B5-Flansch
14.800.00.10.4[9] - -
14.800.00.11.4[9] [ -
14.800.00.12.4[9] - [
14.800.00.13.4[9] [ J [ ]

Bestellangaben

Generell -  Typbezeichnung mit Angabe der GroBe und
Nennspannung
Durchmesser Antriebshohlwelle
Durchmesser Abtriebswelle

Bei Bedarf — Durchmesser Abtriebsflansch
FuBhohe
verdrehspielfreies Membranankerteil
[Klammerwert in der Typbezeichnung]
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Kupplungs-Brems-Kombinationen

Abmessungen

Antrieb freie Welle — Abtrieb Hohlwelle

105

2

~

oE

A ‘®Sz ﬁ‘

T
g g g [SYIRSY — el ®© | slele
N - 3
Passfedern nach DIN 68851 ﬂ
Passfedernuten nach DIN 6885/ 1/S9 Abtrieb 6 d ‘ | Antrieb
Zentrierungen DR DIN 332 e J
Basisausfiihrung INTORQ 14.800.00.22.1[6]
Kupplung Bremse
GroBe MK on b1 b5 d1 d5 €y | €eg f1 f5 81| 82 h i] i5 k] I] |5 $4 S5 m
Nm W w h8 | h8 | k6 |G7 kg
"1 63| 35 162| 23|23
06 7,5 15 1,5 52| 52 67167110 10| 90| 89 14 M6 | M6 | 2,8
14 114 71| 42 169 30 | 30
14 | 14 71| 42 205] 30|30
08 15 20 16 65 | 65 9090|110 | 10| 112] 95 17 M8 | M8 | 4,5
191 19 80 | 52 216| 40 |40
191 19 80| 62 237| 40|40
10 30 28 21 78 | 86 15{115] 19 | 17 | 140| 110 17 M10|{M10 8
24124 90| 72 247] 50 | 50
24124 100| 72 273] 50|50
12 60 35 28 78 | 98 15{115| 20 | 20 | 167|136 20 M10{M10| 13
28128 12| 82 283] 60 | 60
28128 12| 82 324] 60|60
16 120 50 38 98120 145(145( 20 | 21 | 210|158 25, M12|M12| 25
38138 1321102 3441 80|80
FiiBe Antriebsflansche Abtriebsflansche
GroBe | a | b | by|c| e | f i |ig|s|m GroBe | a; | by [cy|cy | ey | fa [ s | m GroBe | a5 | bg [ C5| Cs | €6 | fo | S¢ | M
kg j7 kg H9 kg
41,5 140| 95 15| 3 0,4 1401 95,2 15 0,4
06 100| 80 | 85 | 3| 115|100 48,5 7 10,2 06 160! 110 12 | 10 130| 3,5 9 0.5 06 160|110,2 13| 15 130 4 9 0.5
55 160 110 130 9 10,5 160 110,2 130 M8 | 0,5
08 120{105| 110| 3| 140|130 65 9 10,3 08 200! 130 12| 9 165 3,5 1507 08 200(130.2 14 18 165 4 1,507
70 2001 130 165/3,5| 11 10,8 200130,2 165 4 |[M10| 0,8
10 140(130| 140| 4| 165|160 80 9 10,4 10 250 | 180 22 | 15 215| 4 |13,5] 11 10 250180.2 13| 18 215| 5 |13,5| 11
82 200|130 165(3,5| 11 /0,8 200(130,2 165 4 [M10|0,8
12 160(150]160|5(184|180 92 10,7 12 250 180 22 | 15 215| 4 |13,5] 11 12 250180.2 16| 21 215| 5 |Mi2| 11
97,5 250|180 215 1,3 250(180,2 215 1,3
16 185(185|195| 6|215|223 17,5 1311,2 16 300|230 22 | 15 265 4 113,5 20 16 300(230.2 20| 27 265 5 |M12 20

INTORG
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Kupplungs-Brems-Kombinationen

Abmessungen

Antrieb freie Welle — Abtrieb Hohlwelle

INTORQ FiiBe Antrieb B5-Flansch Abtrieb B5-Flansch
14.800.00.20.1[6] - - -
14.800.000.20.2[7] - ° -
14.800.00.21.1[6] - - )
14.800.00.21.2[7] - ) )
14.800.00.22.1[6] ) - -
14.800.00.22.2[7] ) ) -
14.800.00.23.1[6] ) - ®
14.800.00.23.2[7] ) ® )

Bestellangaben

Generell - Typbezeichnung mit Angabe der GroBe und

Bei Bedarf —

Nennspannung

Durchmesser Antriebswelle und
Abtriebshohlwelle

Durchmesser An-und Abtriebsflansch
FuBhohe

verdrehspielfreies Membranankerteil
[Klammerwert in der Typbezeichnung]
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Kupplungs-Brems-Kombinationen

Abmessungen

Antrieb Hohlwelle B5-Flansch — Abtrieb Hohlwelle

(o

s ks
fe ls f3
v\vD s 77*@
© fs
. i 1l <
ol &l 2 Slal TI—% i e s
o o o ol & ®l el e
Passfedernuten nach DIN 6885/1/S9 Abtrieb L = Antrieb
3
Basisausfiihrung INTORQ 14.800.00.20.3[8]
Kupplung Bremse
GroBe MK on as b3 b5 C3 d3 d5 €3 | €5 f3 f5 81| 82 i5 k3 |3 |5 S3 S5 m
Nm W W H9 |h8 G7 |G7 kg
140 | 95,2 1111115 23 | M8
06 7,5 15 11,5 52110 67| 5 110|90 |89 | 14 [125]| 40 M6 2,5
160 (110,2 14 | 14 1130 30| 10
160 [110,2 14 | 14 1130 30 | M8
08 15 20 16 65|14 90| 4 |10 | 11295 |17 |159| 50 M8 4.5
200(130,2 19 | 19 | 165 40 11,5
200(130,2 19 | 19 | 165 4 40 [M10
10 30 28 21 86(13 N5 ——— 17 [140|110| 17 | 174| 60 M10 7,5
250(180,2 24 | 24| 215 5 50 |13,5
200(130,2 24 | 24 {165 4 50 [M10
12 60 35 28 98|16 11520 [167]136] 20 | 201| 70 M10 12
250(180,2 28 | 28 | 215 5 60 [M12
250(180,2 28 | 28 215 60
16 120 50 38 120] 20 145 5 | 21 |210]15825,5/238| 80 —M12|M12 22
3001230,2 38 | 38 |265 80
Abtriebsflansche
GroBe as be [ Ce e fe Se m
H9 kg
140 | 952 15 0,4
06 | 460 | 1102 | " | B | 130 | * % | os
160 | 110,2 130 M8 0,5
08 200 [ 1302 | ™ | 8 | 165 | * | 15 | o
200 | 130,2 165 4 M10 | 0,8
i 250 | 1802 | '3 18 215 5 13,5 1,1
200 | 130,2 165 4 M10 | 0,8
L2 250 | 1802 | © 2 215 5 M12 1,1
250 | 180,2 215 1,3
16 | 300 |2302| 20 | ¥ | 25 | 5 | M2 9,
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Kupplungs-Brems-Kombinationen

Abmessungen

Antrieb Hohlwelle B5-Flansch — Abtrieb Hohlwelle

INTORQ Antrieb B5-Flansch Abtrieb B5-Flansch
14.800.0000.20.3[8] [ ] -
14.800.00.21.3[8] ([ ([ ]
Bestellangaben
Generell - Typbezeichnung mit Angabe der GroRe und

Nennspannung

Durchmesser Antriebshohlwelle
Durchmesser Antriebsflansch
Durchmesser Abtriebshohlwelle

Bei Bedarf — Durchmesser Abtriebsflansch
verdrehspielfreies Membranankerteil
[Klammerwert in der Typbezeichnung]
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Kupplungs-Brems-Kombinationen

Abmessungen

Antrieb Hohlwelle B14-Flansch — Abtrieb Hohlwelle

Co K4
GréBe 06, 08, 10 s L.
feo ls |G
- Is fi
S fs =
1 IS
Bl .
/’Ll? |l 0o 4 L | 0 ‘ H Ul o Clj s
o 8| & ISYIRSY ‘ : | s
Passfedernuten nach DIN 6885/1/S9 Abtrieb 'e ° ‘ ‘ Antrieb
e
Basisausfiihrung INTORQ 14.800.00.22.4[9]
Kupplung | Bremse
GroBe MK on ag b4 b5 Cy d4 d5 €4 | €5 f4 f5 81| 82 h Is k4 |4 |5 Sg| S5 | m
Nm W W H9 | h8 G7|G7 kg
n|n 63 23
06 7,5 15 1,5 105|70,5|5215,5 85167 3 110 |90|89 —— 14 |131|50+—— 7 | M6 |2,8
14| 14 71 30
14| 14 71 30
08 15 20 16 120 80,2 | 65| 7 100(90 | 4 |10 | 1121 95 —— 17 {161 |58+— 7 | M8 |4,5
191 19 80 40
19119 80 40
10 30 28 21 1401 95,21 86| 8 N5 (15 4 |17 140|110 —— 17 {182 70+—— 9 |[M10| 8
24| 24 90 50
24| 24 100 50
12 60 35 28 160{110,2| 98| 8 130\ 115| 4 |20 |167|136+—— 20 |211 | 80+—— 9 [M10| 13
28| 28 12 60
28| 28 12 60
16 120 50 38 200(130,2|120| 10 165|145 5 | 21 | 210|158 ——25,5/253| 97+—— 12 |M12| 24
38|38 132 80
Fie Abtriebsflansche
GroBe a b bs c e f is s m GroBe ag be Cs Cq e fe Sg m
kg H9 kg
06 100 | 80 85 3 15 | 100 | 20,5 7 0,2 140 | 952 15 0,4
’ ’ 06 ' 13 15 4 9 ’
08 | 120105 | 10| 3 | 140 ] 130 ] 30 | 9 | o3 160 | 10,2 130 05
160 | 110,2 130 M8 0,5
10 140 | 130 | 140 | 4 165 | 160 | 27 9 0,4 08 200 | 1302 | ™ 18 165 4 s | o7
12 160 | 150 | 160 5 184 | 180 | 31 1 0,7 . 200 | 1302 5 . 165 . M0 | 08
16 | 185 | 185 | 195 | 6 | 215 | 223 | 415 | 13 | 12 i 250 | 1802 | ! 215 5 135 | 11
200 | 130,2 165 4 Mi0 | 0,8
(2 250 | 1802 | '° 2 215 5 M12 11
250 | 180,2 215 1,3
L 300 | 2302 | 20 z 265 5 M1z 5

INTORG
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Kupplungs-Brems-Kombinationen

Abmessungen

Antrieb Hohlwelle B14-Flansch — Abtrieb Hohlwelle

f
INTORQ FiiBe Abtrieb B5-Flansch
14.800.00.20.4[9] - -
14.800.00.21.4[9] - [
14.800.00.22.4[9] [ -
14.800.00.23.4[9] [ J [

Bestellangaben

Generell -

Bei Bedarf —

Typbezeichnung mit Angabe der GroBe und
Nennspannung

Durchmesser Antriebshohlwelle
Durchmesser Abtriebshohlwelle
Durchmesser Abtriebsflansch

FuBhohe

verdrehspielfreies Membranankerteil
[Klammerwert in der Typbezeichnung]
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